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Der Golf Plus 2005




Der Golf Plus baut auf der Erfolgsgeschichte des Golf Er soll die durch den Golf 2004 definierte Positionie-

als Malstab der Kompaktklasse auf, belegt das neue rung ,Souverdne Dynamik” weiterfUhren und diese
Segment der Hochdach-PKW's und sichert dadurch um Eigenschaften wie Raumkomfort, Variabilitat und
den FGhrungsanspruch im Golf-Segment. Funktionalitat erweitern.

$338_105

Dieses Selbststudienprogramm gibt lhnen einen Uberblick tber den Aufbau des Golf Plus.
Es vermittelt lhnen die Besonderheiten an der Karosserie, welche Motoren und Getriebe verbaut sind,
welche Vorder- und Hinterachse den Golf tragen, wie die Elektronik aufgebaut ist und was sich im Komfortsystem

gedndert hat.

NEU Achtung
Hinweis
obs
| ]
Das Selbststudienprogramm stellt die Konstruktion Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen q
und Funktion von Neuentwicklungen dar! entnehmen Sie bitte der dafir vorgesehenen O .

Die Inhalte werden nicht aktualisiert. KD-Literatur
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Kurz und bindig

Der Golf Plus 2005

Der Golf Plus besitzt neben bekannten Techniken aus
dem Golf einige weitere Besonderheiten.

Dazu zahlt unter anderem die hohere Karosserie, die
Rickleuchten in LED-Technik oder auch die geteilte
Ricksitzbank, die separat verstell- und

verschiebbar ist.
e umfangreiches Ablagekonzept

e 2C-Climatronic
(2-Zonen-Klimatisierung)

@ Sensor fur Regen- und Lichterkennung

e gednderte Fronthaube
Frontbereich fuBgangeroptimiert

o Frontscheinwerfer in
Bi-Xenon-Technik mit

Kurvenlicht-Funktion

® neue Frontscheinwerfer mit drei Rundelementen



® Rear-Seat-Entertainment

o Steckdose230V

o Karosserie 95mm hoher

o Rickleuchten
in LED-Technik

e variables
Ladebodenkonzept

" 5338001

e geteilte Ricksitzbank,
separat verschieb- und verstellbar

e Sitzhdhe um 80mm hdher



Kurz und bindig

Technische Daten

AuBenmalle und Gewichte

— 1541 MM ———{-
1759 mm

$338_052
e 877mm i 2578 mm | <alim 751Tmm wlipe-
- 4206 mm -
1580mm
$338_051 $338_053

AuBenmale Gewichte

Lange 4206 mm zuldssiges Gesamtgewicht | 1900kg

Breite 1759 mm

Hohe 1580 mm Leergewicht ohne Fahrer 1293kg

Radstand 2578 mm St e

Spurweite vorn 1541mm achlast 9
Anhangerlast (gebremst) 1200kg bei 8% Steigung

Spurweite hinten 1529 mm
Tankvolumen 551
Luftwiderstandsbeiwert 0,32




Innenraumabmessungen

585mm

$338_054

$338_055 $338_056

InnenraummaBe und -Volumen
Innenraumlénge gesamt 1740mm Innenraummale vorn
Kopffreiheit 1007 mm
Kofferraumvolumen 425 - 5051 * Ellenbogenfreiheit 1468 mm
402 - 4431 **
KofferraumvoluTen .bei 14501 :* InnenraummaBe hinten
IL;rL\E:kloppter Ricksitz- 13501 Kopffreihei o T—
Ellenbogenfreiheit 1452mm

* - ohne variablen Ladeboden

** - mit variablen Ladeboden



Karosserie

Die Karosseriestruktur

Sie wurde konzeptionell vom bewdhrten Golf 2004 Gbernommen und an die Anforderungen des Golf Plus

angepasst.

Durch den konsequenten Einsatz von hoch- und héchstfesten Blechen konnte die Festigkeit erneut

optimiert werden, ohne das Gewicht wesentlich zu erhéhen.
Besondere Merkmale
o Die A-Sdaule ist verandert worden, um das

Dreieckfenster aufnehmen zu konnen.
o Entfall des Dachspriegels durch konstruktive

Auslegung der Seitenbereiche.

$338_023



Stahlgiiten im Golf Plus

Stahle werden nach ihrer Zugfestigkeit klassifiziert. Je hdher die Stahlgite, desto héher die Zugfestigkeit, die in
Megapascal gemessen wird. Erreicht werden die hdheren Materialeigenschaften durch unterschiedliches Legieren
und Harten des Stahls. Die Karosserie des Golf Plus besteht im Wesentlichen aus finf verschiedenen Stahlgiten.

Schon diese begrenzte Auswahl an
Rohbauteilen zeigt den erheblichen
Anteil hoherfester Bleche im Golf Plus.

$338_096
normale Blechgute bis 180 MPa

[ hochfeste Blechgite 220 - 240 MPa

- hoherfeste Blechgute 280 - 300 MPa

- hochstfeste Blechgite 320 - 420 MPa
hochstfeste, behandelte Blechgite Gber 900 MPa

1MPa = 1Newton/mm?
Die angegebenen Werte beziehen sich auf die Streckgrenze.



Karosserie

Die Ablagen

Neben einer Vielzahl schon vom Golf 2004 bekannter Ablagen besitzt der Golf Plus zusatzlich Ablagen in der

Mittelkonsole sowie Schubladen unter den Vordersitzen.

Bei Fahrzeugen mit Rear-Seat-Entertainment befindet sich der DVD-Player im Ablagefach zwischen den

Vordersitzen unter der Armlehne.

$338_057
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Die Dachkonsole

Optional ist der Golf Plus mit einer groRen Dachkonsole ausgestattet.
Im vorderen Bereich befinden sich drei aufklappbare Ablagefacher. Im hinteren Bereich ist bei Fahrzeugen mit
Rear-Seat-Entertainment der herausklappbare Monitor untergebracht.

$338_027

Die Verglasung

Das Dreieckfenster ist eingeklebt

$338_071

1



Karosserie

12

Der Ladeboden

Der Golf Plus hat einen variablen Ladeboden.
Das bedeutet:

o Der Ladeboden ist in der Hohe verstellbar

e Der Ladeboden kann enthommen werden.

e Die Lange des Ladebodens passt sich der
langsverschiebbaren Ricksitzbank an.

Die Ldngenanpassung

Sie erfolgt durch verschiebbare Abdeckungen, die mit
den Ricksitzen verrastet werden. Beim Verschieben
der Ricksitze bewegen sich die Abdeckungen deshalb
mit den Sitzen vor und zurick. Dabei schieben sich die
Abdeckungen unter den Ladeboden.

verschiebbare Abdeckungen

$338_058



Die Hohenverstellung

Der Ladeboden kann in zwei Hohen eingeschoben

werden.

$338_106

obere Einschubmdglichkeit untere Einschubméglichkeit

$338_029

Die Entnahme des Ladebodens
Neben dem Ladeboden kann auch die Querleiste

herausgenommen werden. Dadurch ergibt sich ein

maximales Kofferraumvolumen.

$338_122

Querleiste

13
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Karosserie

Die Sitze
Die Vordersitze

Die Sitzgestelle sind vom Golf 2004 ibernommen worden.
Durch eine hdhere Befestigungskonsole ergibt sich eine um 80mm hdhere Sitzposition gegeniber dem Golf 2004.
Als Sonderausstattung ist auch ein Beifahrersitz mit der vom Golf 2004 bekannten Durchlademdglichkeit erhaltlich.

$338_135

Befestigungskonsole

An der Ruckseite der Sitzlehnen befinden sich Klapp-
tische fUr die hinteren Fahrgaste.




Die Riicksitzbank

Sie ist zweigeteilt. Beide Teile lassen sich einzeln um 160mm in Langsrichtung verschieben. Diese kdnnen durch
Ziehen an den Entriegelungsbéndern in der Neigung verstellt oder komplett umgeklappt werden.

$338_073

Auf der umklappbaren Mittelarmlehne Iasst sich eine
Multifunktionsbox als zusatzliche Ablagemaglichkeit
befestigen.

$338_074
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Karosserie

FuBgdngerschutz
Der StoBfénger

Um das Verletzungsrisiko fir FuRgdnger zu reduzieren, wird der StoRfdanger-
Quertrdger von einem Schaumteil abgedeckt.

Unterhalb des StoBRfanger-Quertrdagers befindet sich der FuBgangerschutz-
Quertrager.

Er reduziert die Verletzungsgefahr fir die Beine der FuRganger.

StoRfanger-Quertrager

Schaum

FuBgangerschutz-
Quertrager

Das Haubenscharnier

Damit die Motorhaube bei einem FuBgangeraufprall
auch im Bereich der Scharniere nachgiebig ist,
wurden diese mit einer Sollbiegestelle versehen.

Sollbiegestellen

$338_118



Die Haubenstitze

Durch die Verwendung einer Haubenstitze anstelle
einer Gasdruckfeder konnte auch dieser Bereich fir

den FuBgangerschutz optimiert werden.

Im Gegensatz zu einer Gasdruckfeder kann sich die
Haubenstitze bei einem Aufprall durchbiegen.

$338_117

Die Scheibenwischerwellen

Auch die Wischerwellen wurden fir den FuRgangerschutz Gberarbeitet.
Beim Aufprall schieben sich die Wellen in den Lagerbock und vermindern so das Verletzungsrisiko fur den

FuRganger.
Betriebslage Situation nach einem Aufprall
/ Wischerwelle Wischerwelle schiebt sich
in den Lagerbock
\ £
[ -

Lagerbock ‘\\%_F//

e

T Lr

$338_097
$338_098

17



Insassenschutz

Die Airbags

Das vom Golf 2004 bekannte Airbagsystem wird
auch beim Golf Plus verbaut:

o Fahrer- und Beifahrerairbag
Seitenairbag in den Vordersitzen

o Kopfairbag fur die vorderen und hinteren
Insassen

@ 3-Punkt-Sicherheitsgurte auf allen Sitzplatzen

o Gurtstraffer, Gurtkraftbegrenzer und Sitz-
belegungserkennung fir die vorderen Insassen.

o aktive Kopfstitzen an den Vordersitzen

e Anschnallaufforderung fir Fahrer und Beifahrer

@ optional Seitenairbag hinten in der Radhausver-
kleidung in Verbindung mit Guristraffer hinten

Folgende schon vom Golf bekannte Crashsensoren

werden verbaut:

® Drucksensoren in den vorderen Tiren
@ Beschleunigungssensoren im Bereich Radhaus

hinten



[
O
o
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Antriebsaggregate

Motor-Getriebe-Kombinationen

Getriebe

OAF: 5-Gang- 0AG: 6-Gang- 0A4: 5-Gang-
Hand- Hand- Hand-
Motor Schaltgetriebe Schaltgetriebe Schaltgetriebe

1,4 I-55kW-
SRE-Motor

V‘

1,41-66kW-
FSI-Motor *

ﬁ

1,61-75kW-
Motor *

ﬁ

1,6 1-85kW-
FSI-Motor

2,01-110kW-
FSI-Motor *

1,91-66kW-
TDI-Motor *

ﬁ

1,91-77kW-
TDI-Motor

ﬁ

2,01-103kW-
TDI-Motor

Die mit einem * gekennzeichneten Motoren und Getriebe setzen zu einem spateren Zeitpunkt ein.

20



02S: 6-Gang-
Hand-
Schaltgetriebe

02Q: 6-Gang-
Hand-
Schaltgetriebe

09G: 6-Gang-
Avutomatik-
getriebe

DSG 02E: 6-Gang-
Direkt-
Schaltgetriebe*

ﬁ

ﬁ

ﬁ

ﬁ

ﬁ

21



Antriebsaggregate

Der 1,41-55kW-Motor

Der 1,41-55kW-Motor ist die Einstiegsmotorisierung
fur den Golf Plus. Er ist vom Golf 2004 Gbernommen
und an die Bauraumverhaltnisse des Golf Plus ange-
passt worden.

Besondere Merkmale

o ricklauffreies Kraftstoffsystem

o Kurbelwellen-Dichtflansch mit magnetisiertem
Geberrad fir Motordrehzahl

o Gaspedalmodul mit berihrungslosem Geber fir

Gaspedalstellung

o Kupplungsmodul mit berGhrungslosem Geber fir
Kupplungsposition

o Drosselklappen-Steuereinheit mit berGhrungslosen
Winkelgebern fir Drosselklappenstellung

o Vorkatalysator mit Keramiktrager und reduzierter

Edelmetallbeladung
o Hauptkatalysator mit reduzierter Edelmetall-

beladung
Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm
Motorkennbuchstabe BCA
210 1 AR R S A N N A =T
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor | | |
Hubraum [cm3] 1390 160 | i i 80
Bohrung [mm] 76,5 | | |
“motlb— L I 170
Hub [mm] 75,6 | | |
Ventile pro Zylinder 4 B 120 60 —.
= 2
Verdichtungsverhdltnis 10,5:1 = =
- - - & 100 -50 7,
max. Leistung 55kW bei 50001/min £ o
max. Drehmoment 126Nm bei 38001/min _E 80 40 "E
)
Motormanagement Bosch Motronic ME 7.5.10 L -
2 60 30
Kraftstoff Super Bleifrei mit ROZ 95
Normal Bleifrei ROZ 91
(bei geringer Leistungseinbulle) 40 20
20 10
Abgasnachbehandlung Vorkatalysator, Hauptkatalysator,
Lambdaregelung 2000 : 4000 6000
Drehzahl [1/min]
Abgasnorm EU4 $338_015

22



Der 1,61-85kW-FSI-Motor

Dieser Motor stammt aus dem Golf 2004.
Er unterscheidet sich von diesem nur durch die

Umstellung auf Lambda-1-Betrieb und auf Super
Bleifrei mit ROZ 95.

Besondere Merkmale

Mit der Umstellung auf Lambda 1 (Homogen-Betrieb)
ist der Schichtladungs- und Homogen-Mager-Betrieb
entfallen. Dadurch entstehen weniger Stickoxide und
deren aufwdndige Speicherung und Regeneration
entfallt ebenfalls.

Das fihrt zu folgenden Anderungen:

- der Geber fur Abgastemperatur entfallt,

- anstelle des NO,-Speicherkatalysators ist ein
Dreiwege-Katalysator verbaut und

- anstelle des NO,-Gebers ist eine Sprung-
Lambdasonde verbaut.

Technische Daten

Motorkennbuchstabe BLF

Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Hubraum [cm3] 1598

Bohrung [mm] 76,5

Hub [mm] 86,9

Ventile pro Zylinder 4
Verdichtungsverhdltnis 12:1

85kW bei 60001/min

max. Leistung

max. Drehmoment 155Nm bei 40001/min

Motormanagement Bosch Motronic MED 9.5.10

Kraftstoff Super Bleifrei mit ROZ 95
(bei Super Plus mit ROZ 98 eine
Drehmomenterhhung im mittleren

Drehzahlbereich)

Vorkatalysator,
Hauptkatalysator, Lambdaregelung

Abgasnachbehandlung

Abgasnorm EU 4

$338_016

Die Umstellung von Super Plus mit ROZ 98 auf Super
Bleifrei mit ROZ 95 wird Uber die Zondwinkelverstel-
lung erreicht. Ein Betrieb mit ROZ 91 ist nicht zulassig,
da hierbei die Zindungsricknahme an ihre Regel-
grenzen stoft.

Drehmoment- und Leistungsdiagramm

O Pt 90

160 80

140 70
E 120 60 __
2 2
£ 100 50 =

()]

5 5
€ 80 40 %
© 9
8 60 30

40 20

20 10

2000 4000 6000

0 Drehzahl [1/min] $338_017

o)

Informationen zum Kraftstsoffsystem finden Sie im
Selbststudienprogramm Nr. 334
. »Das Kraftstoffsystem der FSI-Motoren®.

23



Antriebsaggregate

Der 1,91-77kW-TDI-Motor

Dieser Motor ist aus dem Golf 2004 (bernommen.
Besondere Merkmale

o schaltbarer Kuhler fir Abgasrickfihrung,

o Kurbelwellen-Dichiflansch mit integriertem
Geberrad fir Motordrehzahl,

o Gaspedalmodul mit berGhrungslosen Gebern fir
Gaspedalstellung,

e berUhrungsloser Kupplungspedalschalter.

Technische Daten Drehmoment- und Leistungsdiagramm

24

Motorkennbuchstabe BKC
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 400 100
Hubraum [cm3] 1896
Bohrung [mm] 79,5 = 320 80
Hub [mm] 95,5 zZ B
e x~
Ventile pro Zylinder 2 S 240 60 ;
Verdichtungsverhdltnis 19:1 E é
< ]
max. Leistung 77kW bei 40001/min g 160 40 ~
max. Drehmoment 250Nm bei 19001/min
Motormanagement Bosch EDC 16 mit 80 20
Pumpe-DUse-Einspritzsystem
Kraftstoff Diesel, inln."5'| czZ 1000 2000 3000 4000
e | Oehec /i
$338_020
Abgasnorm EU4



Der 2,01-103kW-TDI-Motor

Dieser Motor ist identisch mit dem 2,01-103kW-TDI-

Motor im Golf 2004.

Besondere Merkmale

o 4-Ventiltechnik,

o zwei Nockenwellen, Gber Zahnriemen

angetrieben,

® neue Pumpe-Duse-Einheiten, die an die

4-Ventiltechnik angepasst wurden,

o schaltbarer Kihler fir AbgasrickfGhrung,

o Kurbelwellen-Dichtflansch mit integriertem
Geberrad fior Motordrehzahl,
o Gaspedalmodul mit berGhrungslosen Gebern fir

Gaspedalstellung,

® berihrungsloser Kupplungspedalschalter.

Technische Daten

Motorkennbuchstabe BKD

Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor
Hubraum [cm?] 1968

Bohrung [mm] 81

Hub [mm] 95,5

Ventile pro Zylinder 4
Verdichtungsverhdltnis 18:1

max. Leistung

103kW bei 40001/min

max. Drehmoment

320Nm bei 177501/min
bis 25001/min

Motormanagement Bosch EDC 16 mit
Pumpe-Duse-Einspritzsystem

Kraftstoff Diesel, min. 51 CZ

Abgas- Abgasrickfihrung und

nachbehandlung

Oxydationskatalysator

Abgasnorm

EU4

<)

$338_019

Drehmoment- und Leistungsdiagramm

Drehmoment [Nm]

oM

400

320

240

160

80

1000 2000 3000 4000

Drehzahl [1/min]

100
80
2
60 =
o
c
2
40 3
20
$338_021

Weitere Informationen zu diesem Motor

finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 316

,Der 2,0l TDI-Motor".

25



Kraftibertragung

Das 6-Gang-Direkt-Schaltgetriebe 02E

Nach dem erfolgreichen Ersteinsatz im Golf und Touran kommt das Direkt-Schaltgetriebe jetzt auch im Golf Plus

zum Einsatz.

Das Direkt-Schaltgetriebe vereint die Vorteile eines Besondere Merkmale
Hand-Schaltgetriebes:
- sechs Vorwdartsgdnge und ein Rickwdrtsgang,

- hoher Wirkungsgrad - Normal- und Sportfahrprogramm,

= geringer Kraftstoffverbrauch und - Wabhlhebel und Lenkradschalter Tiptronic,
- Sportlichkeit - Mechatronik,

= kurze Schaltzeiten - Hillholder Funktion,

- Creep Regelung,

mit den Vorteilen eines Automatikgetriebes: - am Getriebe angeordneter Druckolfilter
und Olkihler,
- viel Komfort - maximales Drehmoment 350Nm.

= kein manuelles Kuppeln und Schalten
Der Wahlhebel und die Zindschlissel-Abzugsperre
Aufgrund seiner Konzeption wird es den Fahrern entsprechen konstruktiv und funktionell dem des Golf.
einer sportlichen Fahrweise aber auch den hohen
Komfortanspriichen der Automatikgetriebe-Fahrer
gerecht.

$338_049

I

s Weitere Informationen zu dem Direkt-Schaltgetriebe finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 308.

<)
@
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Das 6-Gang-Automatikgetriebe 09G

Das 6-Gang-Automatikgetriebe 09G erfreut sich schon im Golf, Touran und New Beetle groRter
Kundenbeliebtheit. Es setzt im Segment der quer eingebauten Stufenautomaten neue Malstabe in Bezug auf
Dynamik und Wirtschaftlichkeit.

Besondere Merkmale

- ein geringes Gewicht,
ein hoher Schaltkomfort,

- kompakte Getriebeabmessungen und

- eine hohe Gesamtspreizung.

Der Wahlhebel und die Zindschlussel-Abzugsperre entsprechen konstruktiv und funktionell den

aktuellen Modellen.

27






Fahrwerk

28

Das Fahrwerk des Golf Plus im Uberblick

Es ist bis auf kleine Anderungen mit dem des Golf 2004 identisch. Angepasst sind die Federn, die Dampfer und
die Stabilisatoren, damit auch der Golf Plus den bei Volkswagen Ublichen Fahrkomfort bietet und eine hohe

Fahrdynamik gewdhrt.

Um einen hohen ergonomischen Komfort zu bieten, wurde der Neigungswinkel des Gaspedals von 65° auf 57°
gedndert und die Lenksdule im oberen Bereich verkirzt. Die Funktionen von
Gaspedal und Lenksdule haben sich gegeniber dem Golf 2004 nicht gedndert.

o Federbeine der Vorderachse
mit hoher Quersteifigkeit

o ESP MK60-Anlage der Firma
Continental Teves

® Bremsassistent

e Elekiro-mechanische Servolenkung



I} Weiterfihrende Informationen zum Fahrwerk finden Sie im Selbststudienprogramm 321

G ,Der Golf 2004 Fahrwerk".

<)

$338_022

o Vierlenker-Hinterachse

e Reifenkontrollanzeige (optional)

e Hohen- und langsverstellbare, der Sitzposition
angepasste Lenksdule

o Stehendes Gaspedal mit an die Sitzposition
angepasstem Neigungswinkel

29



Elektrische Anlage

Ubersicht der vernetzten Steuergeréte

Im Golf Plus ist bei maximaler Ausstattung folgende

Konfiguration an Steuergerdten vorzufinden.

Wie im Golf 2004 Gbernimmt das Diagnoseinterface

fur Datenbus J553 die Aufgabe als Schnittstelle T16 J220

zwischen den verschiedenen Datenbussen. Dabei

sorgt es dafir, dass der Datenaustausch auch ﬂ

zwischen unterschiedlich schnellen Datenbussen

optimal ablauft. b J745 :

J668

J334
J285

J608

Neben den gangigen CAN-Bussystemen Komfort,

Antrieb und Infotainment kommunizieren die Bauteile

von Fahrzeugmodulen oder Teilsystemen intern haufig

Uber eigene CAN-Verbindungen.

J553
Diese von den unterschiedlichen Herstellern =i

J2 5N

abhdangigen Bus-Verbindungen kdénnen sich mitunter 25 ge

nicht nur in den Ubertragungsprotokollen, sondern I " ” |
auch physikalisch von den oben genannten Ver- |
blhndungen unterschelden,.dle mn‘.de.n Signalformen 1386 1388

High- und Lowspeed arbeiten. Bei direkten

Messungen an CAN-Systemen und deren Steuer- |
geraten muss dieses unterschiedliche Verhalten ' |
bericksichtigt werden. 1387 1389

Legende

CAN-Datenbus Antrieb
CAN-Datenbus Komfort
CAN-Datenbus Infotainment
CAN-Datenbus Sensor
CAN-Datenbus Kombi
CAN-Datenbus Diagnose

i

30



Legende
D Zindanlass-Schalter
E221 Bedienungseinheit im Lenkrad

(Multifunktionslenkrad)
G419 G85 Lenkwinkelgeber
° G273 Sensor fir Innenraumiberwachung

G384 Geber fir Fahrzeugneigung
G397 Sensor fir Regen- und Lichterkennung

* "k G419 Sensoreinheit fur ESP
. — len H8  Signalhorn fur Diebstahlwarnanlage
J104  Steuergerat fir ABS mit EDS
u J136  Steuergerat fur Sitzverstellung und

Lenksdulenverstellung mit Memoryfunktion
J217** Steuergerat fir automisches Getriebe

J587* J500 J220 Steuergerat fir Motronic

J234  Steuergerat fir Airbag
J255  Steuergerat fir Climatronic (und Climatic)

J285 Steuergerdt im Schalttafeleinsatz
J667 J334  Steuergerat fir Wegfahrsperre

J345  Steuergerat fir Anhdngererkennung
J364 Steuergerdt fir Zusatzheizung

ﬁ J386 Turstevergerdt, Fahrerseite
G85 J387 Tirsteuergerdt, Beifahrerseite
1234 J388 Tursteuergerat, hinten links

J389 Tirsteuergerdt, hinten rechts

J393 Zentralsteuergerdt fir Komfortsystem

J400 Steuergerat fir Wischermotor

E221 @ J412  Steuergerat fir Bedienelektronik, Handy
J446  Steuergerat fir Einparkhilfe

J500 Steuergerat fur Lenkhilfe

&

D E J503 Steuergerdt fir Anzeigeeinheit
J446 m fir Radio und Navigationssystem
J519  Steuergerat fir Bordnetz
u J527 J521  Steuergerat fur Beifahrersitzverstellung
) mit Memoryfunktion

J525 Steuergerat fir Digitales Soundpaket
J527  Steuergerat fir Lenksaulenelektronik

J584  Steuergerat fir Scheibenwischermotor, Beifahrerseite

I I J584 J533 Diagnose-Interface fir Datenbus
J587* Steuergerat fir Wahlhebelsensorik

J604  Steuergerat fir Luftzusatzheizung
G397 4400 521 1604 J608 Steuergerdt fir Sonderfahrzeuge
I J667  Leistungsmodul fir Scheinwerfer links
u J668  Leistungsmodul fir Scheinwerfer rechts

J743* Mechatronik fir Direkt-Schaltgetriebe

J745  Steuergerat fur Kurvenlicht und Leuchtweitenregelung
R Radio

R78  TV-Tuner

T16  Diagnoseanschluss

I * nur bei Direkt-Schaltgetriebe
e nur bei Automatikgetriebe
J393
G273 H8 G384 $338_075

CAN-Datenbus Kurvenlicht
LIN-Datenbus
CAN-Datenbusleitung
LIN-Datenbusleitung

| HILIL

K-Leitung
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Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage des Golf Plus entspricht weitgehend der des Golf 2004.
Anderungen betreffen vor allem das AuBenlicht.

Das AuBenlicht

Besondere Merkmale

- Doppelrundscheinwerfer mit drei Rundelementen

- geteilte Rickleuchten

Die Scheinwerfer

Die Doppelrundscheinwerfer mit Abblend- und
Fernlichtreflektor werden in der Standardversion mit
H7-Lampen bestickt. Die Blinkleuchten sind mit einem
Rundreflektor ausgerustet.

Blinklicht $338_065

R . Fernlicht Abblendlicht
Die Rickleuchten Standlicht

Im Golf Plus sind die Rickleuchten durch den
Heckdeckel zweigeteilt und mit mehrteiligen Rund-
elementen ausgefUhrt. Die Rickleuchtenelemente in
der Karosserie sind in LED-Technik aufgebaut und
beinhalten die Funktionen Schluss-, Brems- sowie
Blinklicht. Die Rickleuchtenelemente in der Hecklappe
sind konventionell mit Gluhlampen bestickt und bein-
halten auf der linken Seite das Nebelschlusslicht
sowie auf der rechten Seite das Ruckfahrlicht.

Die LED-Leuchtelemente werden im reinen Schluss-
lichtbetrieb nur mit 10-15% der maximalen Leistung im
Vergleich zur Brems- und Blinklichtfunktion $338 064
angesteuert. Schlusslicht, -

Blinklicht links: Nebelschlusslicht

Schlusslicht,  rechts: Rickfahrlicht
Bremslicht

Falls die Reparatur einzelner defekter Leuchtdioden notwendig wird, muss die gesamte LED-Baugruppe
ausgetauscht werden.




Der Wechselrichter

Der Golf Plus kann als Sonderausstattung mit einer
230V/50Hz-Eurosteckdose fir den europdischen

Markt oder einer 115V/60Hz-Steckdose fir Nordame-
rika ausgerustet werden. Typbedingt ist die Eurosteck-

dose ohne Schutzkontakt ausgefihrt.

Der Wechselrichter hat eine Dauerleistung von 150 W.
Fir eine kurze Zeitspanne von maximal 2 Minuten
kann eine maximale Leistung von 300W abgegeben
werden. Im Wechselrichter sind die 12V-Gleichstrom-
Niederspannungs-Seite und die 230V-Wechselstrom-
Seite galvanisch voneinander getrennt.

Die Spannung von 230Volt steht nur bei laufendem
Motor zur Verflgung, um die Batterie zu schitzen.

$338_095
Die zweifarbige LED zeigt mit grinem Leuchten den
normalen Betriebszustand bei Stromentnahme an.
Eine rot blinkende LED bedeutet Uberlast.

— LED

— Euro-

Steckdose
5338_062 Der Wechselrichter und die Steckdose sind zu einer

Baugruppe zusammengefasst. Sie befindet sich hinten
in der Mittelkonsole anstelle des Cupholders. Bei

einer defekten Steckdose oder einem defekten
Wechselrichter wird die gesamte Baugruppe
getauscht.

Weitere Informationen finden Sie im
Selbststudienprogramm 340
»Der Passat 2006 - Die elekirische Anlage”.

$338_076

In der Kundendienst-Werkstatt dirfen keine Reparaturen an 230V-Anlagen durchgefGhrt werden.
Daher muss bei einer defekten Steckdose oder einem defekten Wechselrichter die gesamte Baugruppe

getauscht werden.
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Elektrische Anlage

Das Steuvergerdat fir Anhédngererkennung J345

Es sorgt fur die Einbindung der elekirischen Komponenten des Anhangers in den Fahrzeugverbund.

Einbauort

Das Steuergerdt fur Anhdngererkennung befindet
sich hinter der Kofferraumverkleidung des linken
Seitenteils.

Aufgaben

Das Steuergerat fir Anhdngererkennung stellt fest,
ob ein Anhdnger an die Anhangersteckdose ange-
schlossen ist und stellt diese Information Uber den
CAN-Datenbus fir andere Steuergerate zur
Verfigung.

Es Gbernimmt die Steuerung der Anhangerbeleuch-
tung und diagnostiziert auch die Funktionsfahigkeit
der meisten Anhdngerlampen.

Es liest als CAN-Teilnehmer alle fGr den Anhanger-
betrieb erforderlichen Botschaften, z. B. fir das Rick-
fahrlicht oder die Blinker und verarbeitet sie fir die
Ansteuerung der entsprechenden Beleuchtungs-
komponenten des Anhdngers.

Dies gilt auch fir ausstattungsabhangige Funktionen
der Komfortelektrik wie das Assistenzfahrlicht oder
die Coming-Home-Beleuchtung sowie fir Sicherheits-
funktionen wie das Warnblinken bei Vollbremsung.

$338_109

Steuergerat fur
Anhangererkennung J345

Anhéangersteckdose

$338_104

Stand- und Stand- und Bremslicht
Bremslicht links rechts

Blinklicht links

Blinklicht rechts



Drehschalter fir die
Beleuchtung

Stevergerat fir
Bordnetz J519

CAN-Datenbus

(k)

Spannungsversorgung l Stevergerat for

Anhdangererkennung J345

Anhangersteckdose

Schlussleuchten am Anhéanger

$338_115

moglichen Kurzschluss zu unterscheiden.

Das Steuergerdt fuor Anhdngererkennung speist aber
auch Botschaften in den CAN-Datenbus ein, damit
sich die betroffenen Steuergerate auf den Anhanger-

betrieb umstellen konnen.
Diese Informationen werden benétigt:

- am Steuergerat fir Bordnetz zur Ansteuerung der
Nebelschlussleuchte. Sie wird im Anhdngerbetrieb
abgeschaltet, um die Blendwirkung fir den Fahrer
zu reduzieren.

- am Steuergerat fir ABS und ESP zur Anpassung
der Regelfunktionen des Bremssystems an den
Anhangerbetrieb.

- am Steuergerat fir Einparkhilfe, um die Sensoren
fur den hinteren Erfassungsbereich abzuschalten.

- an der Diebstahlwarnanlage, um den Anhdnger
bei gesteckter Anhdngerleitung in die Uber-
wachung mit aufzunehmen. Nach Wegfall des
Mikroschalters in der Anhangersteckdose geschieht

dies Uber die Lampensensierung.

Bei der Nachristung einer Anhdngersteckdose darf die Steckdose nicht mehr einfach an die Rickleuchten
angeschlossen werden. Das Bordnetz-Steuergerat kann in diesem Fall Funktionen wie die Diagnose der
Leuchten Uber die definierte Lampenlast oder die gedimmte Ansteuerung der Leuchten nicht mehr
ausfuhren, weil es ihm nicht moglich ist, im betreffenden Stromkreis zwischen den Pkw-Leuchten und einem

Ein Anhanger mit Leuchtdioden in den Blink- und Rickleuchten kann nicht erkannt werden, da die
Leistungsentnahme unter 5W liegt. Werkstatten missen darauf achten, dass ihre Prifboxen bei einer

Anhdngersimulation diesen Leistungswert von 5W als Verbraucher erbringen.




Elektrische Anlage

Funktion @
Anhand der KaltUberwachung der Schlusslicht- und

Blinkerleuchten stellt das Steuergerdt fir Anhdnger- 1345
erkennung fest, ob ein Anhanger angeschlossen ist.

O
Dies geschieht mittels Stromsensierung der Lampen.
Die minimale Last, die dafir an den Steuergerat- l

Ausgdngen angeschlossen sein muss, betragt 5W pro

Ausgang. + +
Der Vorteil der Stromsensierung besteht darin, dass n ‘ | I
dabei die Lampen Uber die Eigendiagnose Uberwacht :

i . . P [W] P [W]
werden kdnnen. Ist eine Lampe defekt, erfolgt ein _ .

i. O.

Eintrag in den Fehlerspeicher des Steuergerdates.

Anhangeranschlusses. Das bedeutet, dass in der
Werkstatt auch ohne den Anhdnger eine fehlerhafte

Er bleibt dort bis zum Erkennen eines erneuten LI:
r. i. O

Blink-oder Ruckleuchte in der Anhdngerelektrik

erkannt werden kann. m

Fehlerspeicher

Eigendiagnose

‘ ‘ | | Stromsensierung

Das Steuergerdt fur Anhangererkennung Uberwacht

die Ein- und Ausgange aller Komponenten im Fahr- I’_@_

betrieb und im Werkstattfall, z. B. beim Stellgliedtest. |
Ausgenommen sind Riuckfahrlicht und Nebelschluss- I

licht, da beide bis vor kurzem nicht gesetzlich fur

Anhanger vorgeschrieben waren.

Der Fehlerspeicher kann fiunf Fehler aufnehmen und 5338_116
verfigt Uber keine ,Selbstheilung”. Das bedeutet,
dass statische und sporadische Fehler bis zum
erneuten Anhangeranschluss gespeichert bleiben.
Ein Fehler kann seinen Status von ,statisch” auf
»sporadisch” wechseln, wenn bei angeschlossenem
Anhdnger eine defekte Lampe ersetzt wird.
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Die Wischeranlage der Frontscheibe

Sie besteht aus einer zweimotorigen Gegenlauf-
anlage ohne mechanische Verbindung zwischen den
Wischern.

Der Sensor fur die Regen- und Lichterkennung hat
beim Golf Plus aufgrund des Gegenlauf-Prinzips der
Wischeranlage eine neue Position erhalten.

$338_080
Funktion

Die Schaltstellung des Wischerschalters wird direkt
zum Steuergerat fir Lenksaulenelektronik und dann

Uber den CAN-Datenbus Komfort zum Steuergerat

fur Bordnetz Ubertragen.

Die Information Uber die eingeschaltete Wischerstufe
wird vom Steuergerat fir Bordnetz Gber den LIN-
Datenbus zum Steuergerat fir Wischermotor und von
dort zum Steuergerat fir Scheibenwischermotor
Beifahrerseite Ubetragen. Beide Steuergerate

befinden sich direkt an den Wischermotoren.

Das Steuergerat fir Wischermotor Ubernimmt die
Regelung der Wischvorgdnge und steuert das Steuer-

gerat fir Scheibenwischermotor Beifahrerseite gemal

dem Master-Slave-Prinzip an.

$338_101
D - Zindanlass-Schalter
E - Wischerschalter
F266 - Kontaktschalter fir Motorhaube
G397- Sensor fir Regen- und Lichterkennung
J400 - Stevergerat fir Wischermotor
J519 - Steuergerat fir Bordnetz
J527 - Steuergerat fir Lenksdulenelektronik
J533 - Diagnoseinterface fir Datenbus
J584 - Steuergerat fir Scheibenwischermotor, Beifahrerseite
a - Signal AuRentemperatur tber CAN-Datenbus Kombi
b - Signal Fahrgeschwindigkeit Gber CAN-Datenbus Antrieb
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Komfortelektrik

Die RegenschlieBung

Mit dem Golf Plus setzt erstmals bei Volkswagen in
der Golf-Klasse die Komfortfunktion ,Regenschlie-
Bung“ ein. Es handelt sich um eine verteilte Funktion,
bei der die Bordnetz-, Komfort- und Tursteuergerate
sowie der Sensor fir Regen- und Lichterkennung und
ausstattungsabhangig das Schiebedachstevergerat
zusammenarbeiten.

Die RegenschlieBung wird im Komfortsteuergerat

$338_102

initialisiert. Dazu muss Uber das Personalisierungs-
menu im Kombiinstrument die Funktion ,,Regen-
schlieBen” eingeschaltet werden. Sie muss nach jedem
Motorstart, d. h. ,Klemme 15 ein“ neu aktiviert

werden.

Schalter fur
Schiebedach

Sensor fir Regen-

und Lichterkennung

Schiebe-Ausstell-
dach-Modul

©

Zentralsteuver-

LIN-Datenbus

&

Steuergerat fur Bordnetz

TUrstevergerat

gerat for

Komfortsystem

CAN-Datenbus Komfort $338_103
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Funktion

Nach Aktivierung der RegenschlieBung Ubertragt das
Komfortsteuergerat eine entsprechende Botschaft an
das Steuergerdat fur Bordnetz. Dieses setzt, nachdem
es erkannt hat, dass die Zundung ausgeschaltet
worden ist, den Sensor fir Regen- und Lichterkennung
in den Uberwachungsmodus. Dieser Modus ist

werkseitig auf 12 Stunden eingestellt.

Erkennt der Regensensor einen Niederschlag, so
meldet er Uber den LIN-Datenbus eine Information
an das Stevergerat fir Bordnetz und dieses Uber den
CAN-Datenbus an das Komfortsteuergerat. Dieses
gibt Gber separate CAN-Botschaften den Befehl
sFenster schlieRen” an die Tirsteuergerate.

Die Uberkraftbegrenzung der Fensterantriebe bleibt
gemal EG-Richtlinie auch bei der RegenschlieBung

erhalten.

Fir das Schiebe-Ausstelldach (SAD) wird der Befehl
Uber eine eigene Leitung vom Komfortsteuergerat
zum SAD-Modul Gbermittelt.

Wahrend die Tursteuergerate die erfolgten Fenster-
schlieBungen bestatigen, erfolgt vom SAD-Antrieb
keine Rickmeldung an das Komfortsteuergerdat.

Um eine versehentliche Auslésung der Diebstahl-
warnanlage zu vermeiden, wird wahrend der
AusfGhrung der RegenschlieBung die Empfindlichkeit
der Sensoren fir die Innenraumiberwachung
herabgesetzt.

Abschaltbedingungen
Die Funktion wird abgeschaltet nach:
- erfolgter Ausfihrung der RegenschlieBung,

- erkanntem Status ,Zindung ein“
- Ablauf des Uberwachungszeitraumes.
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Komfortelektrik

Der Sensor fir Regen- und Lichterkennung G397

Einbauvort

Der Sensor fir Regen- und Lichterkennung ist im Golf
Plus so angebracht, dass er die hochstmogliche,
mittige Position im Uberwischungsbereich beider
Wischerarme einnimmt.

Aufgabe

Der Sensor fir Regen- und Lichterkennung arbeitet
nur im Automatikbetrieb, wenn fir die Regenerken-
nung der Wischerhebel in der Stellung ,,Intervall” und
fur die Lichterkennung der Beleuchtungsschalter in
der Stellung ,Assistenzfahrlicht stehen. Der Sensor
fur Regen- und Lichterkennung sorgt dann dafir, dass
bei erkannter Nasse auf der Scheibe die Wischer
entsprechend der Niederschlagsmenge von null bis
zur maximalen Wischerzyklenzahl angesteuvert bzw.
in der Dadmmerung die Scheinwerfer eingeschaltet

werden.

Der Sensor fir Regen- und Lichterkennung adaptiert
sich selbststéndig auf die Scheibenténung der Front-

scheibe.

In der Stufe 1 des Wischerhebels, in der die Wischer
ohne Regensensierung mit einer Geschwindigkeit von
42 Zyklen pro Minute arbeiten, ist es mit Regensen-
sierung moglich, die Wischergeschwindigkeit je nach
Niederschlagsmenge selbststandig auf bis zu 60
Zyklen pro Minute zu erhdhen.

Dieser Wert entspricht bei einem Wischerbetrieb
ohne Regensensierung der Stufe 2. In der Stufe 2 hat
die Regenerkennung keinen Einfluss auf die Wischer-
geschwindigkeit. Die Wischer arbeiten hier konstant
mit 60 Zyklen pro Minute.

$338_132

Rickspiegel

/--.____

Frontscheibe

$338_131

Uberwischungsbereich

Regler fir Scheibenwischer-
Intervallschaltung E38

\ Wischen Stufe 2
Wischen Stufe 1

Regensensor Ein/
Intervallwischen

$338_136 Aus

Die Empfindlichkeit der Regenerkennung kann mit mit
dem Regler fir Scheibenwischer-Intervallschaltung
individuell eingestellt werden.

Bei Fahrzeugen ohne Regenerkennung wird der
Regler fur die Einstellung der Intervall-Lange

verwendet.



Aufbau

Frontscheibe

} optisches Element

Leuchtdiode

Fernsensor

Sensorgehduse

Fotodiode

Klebefolie Umgebungslichtsensor

$338_125

Der Sensor fir Regen- und Lichterkennung besteht aus einer Kombination von lichtempfindlichen Sensorelementen
und einer Leuchtdiode. Alle Bauteile sind auf einer Platine im Sensorgehduse zusammengefasst.

Ein optisches Element schlie}t das Sensorgehdause zur Frontscheibe hin ab. Das optische Element hat die Aufgabe,
das aus- und eintretende Licht zu bindeln und auszurichten. Der gesamte Sensor ist mit einer Klebefolie an der
Frontscheibe befestigt. Die sensierte Fléche betridgt 300 mm?.

Zur Regenerkennung gehoren die Leuchtdiode und eine Fotodiode, fur die Lichterkennung wird ein
Umgebungslicht- und ein Fernsensor verwendet.

I‘ Sowohl die Regen- als auch die Lichterkennung sind in ihren Prioritaten der manuellen Betatigung der
i  betreffenden Schaltelemente untergeordnet.
<) Das bedeutet, dass auch im Fall einer Stérung dieser Assistenzfunktionen die manuelle Aktivierung von

() Wischer und Fahrlicht immer Vorrang haben.
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Komfortelektrik

Funktion Regenerkennung

Kernsticke des Sensors sind eine Leuchtdiode und
eine Fotodiode. Das Grundprinzip des Sensors
besteht darin, dass das Licht, das von der Leuchtdiode
ausgeht, von der Scheibenoberflache teilweise reflek-
tiert wird und durch das optische Element gebiUndelt
auf die Fotodiode trifft.

/ Leuchtdiode

» optisches Element
5338_127 Fotodiode

Der Grad der Reflexion des Diodenlichtes und damit Reflexion bei trockener Frontscheibe

die Lichtmenge, die auf die Fotodiode trifft, verandert
sich, wenn die Scheibe mit Wassertropfen bzw. einem
Wasserfilm benetzt ist. Je starker die Benetzung ist,

desto weniger Licht wird aufgrund der Lichtbrechung

reflektiert. Deshalb kann das Ausgangssignal der el menoe
Fotodiode zur Berechnung der Niederschlagsmenge = kein Regen

verwendet werden.

Die Reaktionszeit der Regenerkennung, das heilt die
Zeit, die zwischen der Erkennung eines Niederschla-
ges und der Ausgabe des Ausgangssignals an die

Wischer vergeht, betrégt weniger als 20 ms. $338_128

Reflexion bei nasser Frontscheibe

kleine Lichtmenge
= Regen

$338_129
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Funktion Lichterkennung

einfallendes Umgebungslicht Fir die Unterscheidung von Lichtverhaltnissen sind im
Sensor fur Regen- und Lichterkennung unterschiedli-
che Lichtsensoren eingebaut. Ein Umgebungslicht-

sensor erfasst die Lichtverhaltnisse der unmittelbaren

b

Licht entfernter A\ 2
Quellen /
; Fernsensor
optisches Element

Umgebungslichtsensor

rdumlichen Umgebung des Fahrzeuges und ein
Fernsensor sensiert die Lichtverhdltnisse in einer
Entfernung bis zu 3 Fahrzeuglangen in Fahrtrichtung

vorwarts.

Das System erkennt eine allgemeine Abnahme oder
$338_130 Zunahme der Helligkeit und schaltet bei aktiver
Assistenz-Fahrlicht-Funktion das Fahrlicht an bzw.

aus.

Aus der Differenz der Signale beider Sensoren kann das System z. B. feststellen, dass das Fahrzeug in einen Tunnel
einfahrt und so das Fahrlicht spatestens mit Einfahrt in den Tunnel einschalten. Die systeminterne logische Verknip-
fung sorgt dafir, dass das Fahrlicht erst ausgeschaltet wird, wenn der Umgebungslichtsensor einen genigenden
Helligkeitswert erkannt hat.

Ist neben der Lichterkennung auch die Regenerkennung aktiv, fihrt auch ein entsprechend starker Niederschlag
zum Einschalten des Fahrlichtes.

R

Fernerfassung \ £ Fernerfassung
Helligkeitsdifferenz ~ Helligkeitsdifferenz
kleiner als groler als
Einschaltschwellwert Einschaltschwellwert

= Licht bleibt aus = Licht an

e

Umgebungslichterfassung Umgebungslichterfassung

$338_133 S338_134

Bei Nebel und Unterfihrungen reagiert die Lichterkennung nicht.

(L Das Fahrlicht ist dann manuell einzuschalten.

<)
@

43



Radio und Navigation

Die Radioanlagen im Golf Plus

Das Radio R100

$338_088

Die Zielgruppe fur das R100 sind GroBabnehmer,
wie z. B. Fuhrparkbetreiber.
Es ist ein Radiogerat mit folgenden Funktionen:

- zwei Lautsprecherkanale
(nur vorne, je 20 Watt)
- RDS FM/AM-Europa-Radio (AM ohne LW)
- Steuerung fur externen 6fach-CD-Wechsler
- Telefonsteuerung (Freisprechen)
- geschwindigkeitsabhdngige
Lautstarkeregelung (GALA)
- Eigendiagnose mit Lautsprecherdiagnose
- Transport-Mode
(Reduzierung des Strombedarfs bei Transport- und
Ruhezeiten)

gednderte Teilenummer.

Das Radio RCD 300

$338_089

Als Standard-Radioanlage fir Privatkunden ist das
Radio RCD 300 erhaltlich.

Es besitzt folgende Funkfionen:

- zwei oder vier Lautsprecherkandle
(ie 20 Watt)

- RDS FM/AM-Europa-Radio (AM ohne LW)

- Anzeige der gespeicherten Sender mit
RDS-Namen im Display

- FM-2-Tuner-Diversity

- Steuerung Uber Multi-Funktions-Lenkrad (MFL) und
Multi-Funktions-Anzeige (MFA)

- integriertes Single-CD-Laufwerk,

- Steuerung fir externen 6fach CD-Wechsler

- Telefonsteuerung (Freisprechen)

- GALA

- Eigendiagnose mit Lautsprecherdiagnose

- Transport-Mode

- Fahrschulfunktion (mdgliche Anzeige von
Blinkfunktion und Geschwindigkeit Gber das
Geratedisplay)

Aufgrund einer gednderten Einbauposition und eines anderen Ablesewinkels im Vergleich zum Golf
2004 haben die Radios fur den Golf Plus eine andere Gestaltung der Displays. Daraus ergibt sich eine



Das Radio RCD 500

$338_090

Fir die Ausstattung des Golf Plus mit dem digitalen
Soundpaket DSP ist dieses Radio oder ein
hoherwertigeres erforderlich.

Es verfigt Uber folgenden Funktionalitaten:

- vier Lautsprecherkandle (je 20 Watt)

- RDS FM/AM-Europa-Radio (AM ohne LW)

- Anzeige der gespeicherten Sender mit RDS-
Namen im Display

- FM-2-Tuner-Phasen-Diversity

- Steverung Uber MFL und MFA

- integrierter 6fach CD-Wechsler

- Steuerung fir externen 6fach CD-Wechsler

- Telefonsteuerung (Freisprechen)

- GALA

- Traffic Information Memory (TIM)

- fahrzeugtypspezifische Klanganpassung

- Eigendiagnose mit Lautsprecherdiagnose

- Transport-Mode

- optional externer Soundverstarker
anschlieBbar

Das Radio Navigationssystem MFD 2

S338_091

Fur den Golf Plus ist auch ein Radiosystem mit
integriertem Navigationssystem erhaltlich.
Die Bedienungsablaufe ahneln dem Radio-
Navigationssystem aus dem Touareg.

Es bietet unter anderem Folgendes:

- Multi-Farbdisplay (MFD)

- dynamische Verkehrsfihrung

- vier Lautsprecherkandle (je 20 Watt)

- RDS FM/AM-Europa-Radio (AM ohne LW)

- Anzeige der gespeicherten Sender mit RDS-
Namen im Display

- externe Diversity-Umschaltbox

- Steverung Uber MFL und MFA

- Steuerung fir externen 6fach CD-Wechsler

- Telefonsteuerung (Freisprechen)

- GALA

- TIM

- Eigendiagnose mit Lautsprecherdiagnose

- optional externer Soundverstarker anschlieBbar

For den Aus- oder Einbau eines Radios muss der Abdeckrahmen abgenommen werden,

um an die dahinter liegende Verschraubung zu gelangen.

(V)
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Radio und Navigation

Das Antennenkonzept

Fiur den Golf Plus gibt es zur Zeit vier Alternativen in der Antennenausstattung:

- Dachantenne und Heckscheibe mit einer Antennenstruktur ohne Anschlussmdglichkeit,

- Dachantenne und Heckscheibe mit einer Antennenstruktur und einer Anschlussméglichkeit,

- Dachantenne und Heckscheibe mit zwei Antennenstrukturen und einer Anschlussmdglichkeit und
- Dachantenne und Heckscheibe mit zwei Antennenstrukturen und zwei Anschlussmdglichkeiten.

Als Dachantenne kann eine Stab- oder Drei-Band-Antenne zum Einsatz kommen.

Dachantenne und Heckscheibe mit einer Antennen-
struktur ohne Anschlussméglichkeit

In dieser Ausstattung wird zum Beispiel das Radio

R100 an die Dachantenne angeschlossen. Wie bei

der Variante ,ohne Radio” besitzt die integrierte
Heckscheibenantenne keine Anschlussméglichkeit,
so dass mit dieser Ausfihrung Telefon, Navigation
und Telestart nicht realisierbar sind.

Dach-
antenne

$338_110

Radio

Dachantenne und Heckscheibe mit einer = I I+

Antennenstruktur und einer Anschlussméglichkeit

AM-Sperrkreis

Beide Antennen werden von einem Radio (ab RCD

300) verwendet, um die Vorteile der Antennen- FM-Sperrkreis (-} FM-Sperrkreis (+)

diversitat zu nutzen.

Das bedeutet, das Radio nutzt durch eine integrierte

Diversity-Umschaltung automatisch die Antenne mit

dem starkeren Eingangssignal.

Telefon, Navigation und Telestart stehen auch hier

nicht zur Verfigung

Dach-
antenne

$338_111
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AM-Sperrkreis

FM-Sperrkreis (-) FM-Sperrkreis (+)

Impedanz-
wandler FM

Dach-
antenne

Radio z. B. Telefon
$338_113
— I+

FM-Sperrkreis (-) FM-Sperrkreis (+)

AM-Sperrkreis

Impedanz- Impedanzwandler
wandler FM AM/FM

Dach-
antenne fir
GSM/GPS/

Telestart

externe Diversity-Box
(im MFD2-Betrieb)

z. B. Navigation

Telefon, Telestart

$338_112

Dachantenne und Heckscheibe mit zwei Antennen-
strukturen und einer Anschlussméglichkeit

Die Dachantenne dient fur Telefon, Navigation oder
Telestart. Die Anschlussmoglichkeit der Heckscheiben-
antenne wird fir das Radio, z. B. das R100, genutzt.

Dachantenne und Heckscheibe mit zwei Antennen-
strukturen und zwei Anschlussméglichkeiten

Die Dachantenne dient fir Navigation, Telefon und
Telestart. Die beiden Heckscheibenantennen-
Anschlisse werden fir das Radio verwendet.

Bei Ausstattung mit einem Radio RCD 300 oder RCD
500 ist keine externe Diversity-Box verbaut.

Die GPS-Verbindung zur Dachantenne entfallt hier
ebenfalls.

Ul Wird der Golf Plus ohne Antennenvor-
bereitung ausgeliefert, verschlieBt eine
Dummy-Antenne die Antennenbohrung im
Fahrzeugdach. Die Heckscheibe besitzt zwar
die integrierte Antennenstruktur, bietet
jedoch keine Anschlussméglichkeit.
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Heizung und Klimaanlage

Die Klimatisierung

$338_059

Im Golf Plus kommen drei unterschiedliche Anlagen zum Einsatz:

- die manuelle Heizung und Beliftungsanlage,
- die halbautomatische Heizung und Klimaanlage ,,Climatic” und

- die Heizung und Klimaanlage ,,Climatronic”.

Fir die beiden Klimaanlagen wird ein konstruktiv gleiches Klimagerat verwendet, das der jeweiligen Fahrzeugaus-

stattung angepasst worden ist. Der wesentliche Unterschied liegt in der Anzahl und AusfGhrung der Klappen zur

Luftverteilung. So ist z. B. bei der 2C-Climatronic eine zusatzliche Frischluft-/Staudruckklappe verbaut.

Je nach Fahrzeugausstattung unterscheiden sich die
Bedieneinheiten der Heizung und Klimaanlage.
Es sind vier verschiedene AusfUhrungen erhaltlich:

- mit oder ohne Sofortheiztaste fir die
Wasserzusatzheizung und
- mit oder ohne Potenziometer fur die Sitzheizung.

Alle temperatur- und beliftungsrelevanten Bedien-
elemente sowie das Steuergerdt der Klimaanlage sind
im Bedienelement integriert.

$338_060



$338_041

$338_08]1

$338_042

$338_078

Die Mannausstrémer sind unterteilt.

Dadurch verdoppelt sich die Anzahl der Ausstromer
im oberen Bereich der Schalttafel auf acht und
ermdglicht eine individuellere Einstellung.

Durch gréRere Querschnitte der Luftkandle wird eine
verbesserte Luftleistung erreicht. Die Querschnitte der
FuBausstromer im Fontbereich haben sich ebenfalls
vergroRert. Damit verbessert sich auch hier die

Beluftung.

Der Handschuhkasten wird mit gekihlter Luft
versorgt, die direkt hinter dem Verdampfer

abgenommen wird.

Das temperierte Ablagefach in der Highline-Mittel-
konsole hat Platz fir zwei Getrénkedosen.
Die Temperatur entspricht hier der vorgewdhlten

Innenraumtemperatur.

Bei der Climatronic erméglicht ein Diffusor eine
indirekte und zugfreie BelGftung.
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Heizung und Klimaanlage

Die Climatic

$338_061

Der gesamte Fahrzeuginnenraum ist bei der Climatic
zu einer Klimazone zusammengefasst.

Die gewlnschte Temperatur wird am linken
Drehsteller eingestellt.

Der Drehsteller ist mit einem Potenziometer verbun-
den, das den Temperaturwunsch an das Steuergerat
fur Climatic weitergibt. Das Steuergerat sendet dann
einen errechneten Wert fir die Klappenstellung an

den Stellmotor fir die Temperaturklappe.

Durch die Uberwachung von Ausblas- und Innen-

raumtemperatur kann die Climatic die voreingestellte

Temperatur regeln.

1

$338_123

Die Klappen zur Luftverteilung werden bei der
Climatic Uber eine flexible Welle betatigt.

Uber die ECON- Taste wird die Klimaanlage ein- und
ausgeschaltet. Im ECON- Betrieb wird ebenfalls der
Zuheizer bei Fahrzeugen mit Dieselmotoren ausge-
schaltet.

Das Klimagerat der Climatic hat eine kombinierte
Frischluft-/ Umluftklappe.

) Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm 318 ,,Der Golf 2004
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Die 2C-Climatronic

$338_060

Der Innenraum bei der 2C- Climatronic ist in zwei
Klimazonen aufgeteilt. Das bedeutet, dass die
Temperaturwinsche fir Fahrer- und Beifahrerseite
unabhdngig voneinander eingestellt werden kdnnen.
Die Teilung der Klimazonen geschieht durch zwei
Temperaturklappen im Inneren des Klimagerdétes.

Alle Klappen, Luftverteilung sowie Temperatur
werden Uber Stellmotore mit integriertem Rickmelde-
potenziometer betatigt. Das Halten der voreingestell-
ten Innenraumtemperatur und die optimale
Luftverteilung wird so vom Steuergerat for Climatronic
geregelt und Gberwacht.

Die 2C- Climatronic kann im Automatik-Modus oder

manuell betrieben werden.

$338_124

Zusatzlich zur Climatic besitzt die 2C- Climatronic
eine Frischluft- Stauklappe, die ab 100km/h mit
zunehmender Geschwindigkeit geschlossen wird, um
die zugefUhrte Frischluftmenge konstant zu halten.
Als weitere Funktion gibt es eine geschwindigkeits-
abhdngige Geblaseabsenkung, um bei geringer
Geschwindigkeit die Stromungsgerdausche der Klima-
anlage zu mindern. Dies wird bei Kihlfunktion durch
Absenkung der Ausblastemperatur und im Heizbe-
trieb durch Anhebung der BelUftungstemperatur
ausgeglichen.

Um bei ausgeschaltetem Kompressor und eingeschal-
teten Scheibenwischern das Beschlagen der Scheibe
zu verhindern, wird die Defrostklappe automatisch
weiter gedffnet, um mehr Luft an die Fronscheibe zu
leiten.
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Heizung und Klimaanlage

Die Zusatzwasserheizung Thermo Top V

Der Golf Plus kann optional mit der Zusatzwasserheizung Thermo Top V ausgestattet werden.

Sie Ubernimmt folgende Aufgaben:
e als Standheizung zum Heizen des Fahrzeuginnenraums und zum Entfrosten der Fahrzeugscheiben,

e als Standliftung zum Absenken der Innenraumtemperatur, wenn das Fahrzeug in der Sonne geparkt ist,
e als Zuheizer bei Fahrzeugen mit Otto- oder Dieselmotorisierung (bei Dieselmotoren als Serienausstattung).

Aufbau Wasseraustritt

Venturidise .
\ Temperaturfihler

Brennluftgeblase

$338_045

Stevergerat H
L

elektrischer Anschluss

Warmetauscher

t & 5

Brennluft- Kraftstoff-

eintritt eintritt Abgasaustritt

Besondere Merkmale

- Das Steuergerat der Zusatzwasserheizung ist im Heizgerat integriert.
- Die elektrischen Kontakte fir das Brennluftgebldse sind direkt in das Steuergerat eingesteckt.
- Die Zusatzwasserheizung verfigt Uber einen zweiten NTC-TemperaturfGhler um die Wassertemperatur zu regeln

und zu Uberwachen.
- Die Verbrennungsluft gelangt Gber eine Venturidise in den Verbrennungsraum und reil3t so den von der

Dosierpumpe geforderten Kraftstoff aus der Kraftstoffleitung mit.
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Die Venturidise

Kraftstoffeintritt Die Ansaugluft wird durch ein Keramikgehause, das
als VenturidUse geformt ist, geleitet. Dadurch wird die
vom Brennluftgeblase geforderte Luft auf ca. 50m/s
beschleunigt.

Der ankommende Kraftstoff wird so aus der Kraftstoff-

leitung gerissen und verwirbelt.

$338_046

Brennlufteintritt B
Glohstiftaufnahme

Die Kraftstoffvorwédrmung

PTC-Heizelement Die Thermo Top V besitzt ein PTC- Element zur Kraft-
stoffvorwarmung, diese ermoglicht den Einsatz von
RME (Bio-Diesel).

Der Kraftstoff wird direkt vor dem Austritt aus der
Kraftstoffleitung erwarmt. Dazu wird das PTC-Heiz-
element bei AuBentemperaturen von unter 5°C fir

eine Minute eingeschaltet.

Kraftstoff-Zuleitung S$338_047



Heizung und Klimaanlage

Aktivierung der Thermo Top V

Es gibt drei Moglichkeiten zur Aktivierung der Thermo Top V Zusatzwasserheizung.

Die Funktionen ,Heizen“ oder ,Liften“ konnen im Display des Schalitafeleinsatzes eingestellt werden.

1. Aktivierung der Zusatzwasserheizung Uber die
Sofortheiztaste an der Bedieneinheit.

2. Programmierung der Zusatzwasserheizung Uber
die Multifunktionsanzeige (MFA) mit dem Daten-
Display-Protokoll (DDP).

Hier erfolgt die Programmierung Gber das Display im
Schalttafeleinsatz im Unterpunkt ,Standheizung”
(Personalisierung).

3. Mit der separaten Funkfernbedienung kénnen die
Funktionen Ein- und Ausschalten ausgefGhrt werden.
Eine Kontrollleuchte zeigt an, ob das Funksignal von

der Zusatzwasserheizung empfangen worden ist.

Die Sofortheiztaste in der Bedieneinheit zeigt den
Status der Zusatzwasserheizung an: Ist sie aktiv,
leuchtet die Rickmelde-LED gelb. Ist eine program-
mierte Einschaltzeit fir die Zusatzwasserheizung aktiv,
leuchtet die Rickmelde-LED nach Ausschalten der
Ziundung fir ca. 10 Sekunden.

1

EINSTELLUNGEN
$338_070

Uhrzeit
Winterreifen
Sprache STANDHEIZUNG
Einheiten
Licht & Sicht

Komfort

Aktivierung 1
Aktivierung 2
Aktivierung 3
Laufzeit
Standheizung Betriebsart
Wochentag

Werkseinstellung

$338_069

$338_114

) Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm 318 ,,Der Golf 2004



Spezialwerkzeuge

Service

Werkzeug-Nr.

Abbildung

Bezeichnung und Verwendung

T1031

$338_137

Kotfligelunterlage

Die Kotflugelunterlagen werden beim Aus- und Einbau des
Getriebes bendtigt. Sie dienen als Unterlagen fir die Abfang-
vorrichtung T 10222 A mit ihren Adaptern T 10222 A/8.
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